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A safety device for supporting pedals in motor vehicles, especially passenger cars, with a bracket support arranged in the 
area of a wall area of a splash wall or bulkhead that is noticeably deformed into a passenger compartment in the event of a 
vehicle head-on collision, in which bracket support a pedal pivot shaft of at least one swivelling pedal, especially a brake 
pedal acting on a push rod, is mounted. At the same time, the pedal pivot shaft is mounted in the bracket support in a guide 
extending at least basically horizontally and having limits in each horizontal direction. In addition, the pedal pivot shaft in 
normal operation is fixed in a forward position of the guide, viewed in the forward direction of travel, and the fixing is 
neutralized in the event of a head-on collision 


Abstract 


Data supplied from the espOcenet database - 12 


ittp://12.espacenetcom/espacenet/absta^ 10/28/03 


(19) 


J 


Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europ6en des brevets 


(12) 


(11) EP1 153 805 A2 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 


(43) Verdffentlichungstag: 

14.11.2001 Patentblatt 2001/46 

(21) Anmeldenummer: 01 109739.1 

(22) Anmeldetag: 20.04.2001 


(51) int CI 7: B60R 21/09, B60T 7/06 


(84) Benannte Vertragsstaaten: 

(71) Anmetder: DalmlerChrysIer AG 

AT BE CH CY DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LU 

70567 Stuttgart (DE) 

MC NL PT SE TR 


Benannte Erstreckungsstaaten: 

(72) Erfinder: 

ALLTLV MK RO SI 

• Muller, Martin 


71292 Frlolzheim (DE) 

(30) Prioritat: 10.05.2000 DE 10022813 

• Papenhagen, Dieter 

71364 Wlnnenden (DE) 


CM 
< 

m 
o 

00 
CO 

in 


(54) Sicherheitseinrichtung fur die Lagerung von Pedalen 


(57) Es wird vorliegend eine Sicherheitseinrichtung 
(1 ) fur die Lagerung von Pedalen (2) in Kraftfahrzeugen, 
insbesondere Personen kraftfahrzeugen, beschrieben 
mit einem im Bereich eines sich bei einer Frontal kollisi- 
on des Fahrzeugs spQrbar in einen Fahrgastraum hinein 
verformenden Wandbereichs einer Spritz- Oder Quer- 
wand (3) angeordneten Lagerbock (5), in dem eine Pe- 
dalachse (6) mindestens eines auf eine Druckstange (7) 
einwirkenden, schwenkbaren Pedals (2), insbesondere 
eines Bremspedals, gehaltert ist. Dabei ist die Peda- 
lachse (6) im Lagerbock (5) in einer sich zumindest im 
wesentlichen horizontal erstreckenden Fuhrung gehal- 
tert, wobei die Fuhrung in horizontaler Richtung jeweils 
Begrenzungen aufweist. Weiterhin ist die Pedalachse 
wahrend des Norrnalbetriebes in einer in Vorwartsfahrt- 
richtung gesehen vorderen Position der Fuhrung fixiert 
und diese Fixierung wird bei einer Frontalkollision auf- 
gehoben. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ei- 
ne Sicherheitseinrichtung fQr die Lagerung von Pedalen 
In Kraftfahrzeugen nach dem Oberbegriff des Patentan- s 
spruches 1 . 

[0002] Bei einer Frontalkollision eines Fahrzeugs, 
insbesondere eines Personenkraftfahrzeugs kommt es 
bei den meisten Fahrzeugen unter anderem zu gr6Be- 
ren Verformungen und Verschiebungen der den Fahr- io 
gastraum vom Motorraum trehnenden sogenannten 
Spritzoder Querwand in den Fahrgastraum hinein. 
[0003] Haufig sind die Pedale zur Betatigung des 
Fahrzeugs, d.h. das FuBhebelwerk, an dem sich bei ei- 
ner Frontalkollision des Fahrzeugs spGrbar in den Fahr- is 
gastraum hinein verformenden Wandbereich, eben die- 
ser Spritz- oder Querwand, befestigt. 
[0004] An sich wOrde somit das FuBhebelwerk mit 
den daran angelenkten Pedalen bei einer Frontalkollisi- 
on des Fahrzeugs ebenfalls tiefer in den Fahrgastraum 20 
hineinbewegt werden und dadurch wurde sich das Ver- 
letzungsrisiko fur den Fahrzeuglenker betrachtlich erh6- 
hen. 

[0005] Daneben ist es jedoch auch denkbar, dafl eine 
Verformung des Fahrzeuges derart stattfindet, daB sich 25 
der FahrerfuB unter einem Pedal verklemmt und es da- 
durch zu unerwunschten BeeintrSchtigungen des sich 
auf dem Fahrersitz befindlichen Insassen kommen 
kann. 

[0006] Urn derartige BeeintrSchtigungen, insbeson- 30 
dere FuBverletzungen des Insassen zu vermeiden, ist 
es beispielsweise aus der DE 4 409 235 A1 bekannt, 
die Pedalachse an der fahrzeugfesten Aufnahme in ei- 
nem Widerlager zu haltern, welches die Pedalachse bei 
einem Frontalunfall im Zusammenwirken mit einem an 35 
einem fahrzeugfesten QuertrSger abgestutzten Entrie- 
gelungsmechanismus selbsttatig freigibt. Nachteilig bei 
dieser Pedallagerung ist jedoch, daB sie relativaufwen- 
dig in der Herstellung ist und sehr viel Bauraum im Kraft- 
fahrzeug beansprucht, so daB dadurch die Herstel- *<> 
lungskosten und auch die Betriebskosten des Kraftfahr- 
zeuges stark erhdht werden. 
[0007] Daneben ist es beispielsweise aus der deut- 
schen Offenlegungsschrift DE 4 409 324 bekannt, ein 
SicherheitsfuBhebelwerk derart zu gestalten, daB die 45 
Pedale des FuBhebelwerkes schwenkbar auf einer Pe- 
dalachse gelagert sind, welche ihrerseits im Grunde ei- 
ner sich zumtndest annahernd vertikal erstreckenden 
schlitzformigen Kulissenfuhrungdes Lagerbocks gehal- 
tert ist und bei einer kollisionsbedingten Verlageruhg so 
des Lagerbocks in Rtchtung Quertrdger durch ein an ihr 
angreifendes und mit Umlenkrollen zusamrnenwirken- 
des Seil Oder kettenfdrmiges Kraftubertragungsglied in 
der Kulissenfuhrung selbsttatig nach oben gezogen 
wird. Dadurch wird das Pedal bzw. werden die Pedale 55 
aus dem FuBraum des Fahrzeuges nach oben in fur den 
Fahrzeuglenker ungefahrliche Bereiche des Fahrgast- 
raums verlagert, wobei das Pedal und die Druckstange 


selbsttatig entkoppelt werden. Auch hierbei handelt es 
sich urn eine konstruktiv sehr aufwendige Anordnung, 
die zu unerwunscht hohen Herstei lungskosten fuhrt. 
[0008] Aus der deutschen Patentschrift DE 196 17 
372 ist es daruber hinaus bekannt, das Bremspedal bei 
einer Frontalkollision pyrotechnisch von seiner Lage- 
rung zu entkoppeln. Bei einer solchen Ausgestaltung 
hat es sich unter anderem gezeigt, daB aufwendige 
Sensoren bereitgestellt werden mussen, die bei einer 
Frontalkollision einen pyrotechnischen Gasgenerator 
aktivieren und so zu einer Entkoppelung des Pedals von 
seiner AufhSngung fuhrt. 

[0009] Auch die europaische Offenlegungsschrift EP 
0 827 874 offenbart eine Anordnung, bei der im Falle 
einer Frontalkollision die Pedalachse aus ihrer Lage- 
rung geldst werden kann und damit die Pedalachse vom 
Lagerbock gelfist wird. 

[0010] Bei der in der deutschen Patentschrift DE 196 
31 212 beschriebenen Fahrpedaleinheit werden bei ei- 
nem Fahrzeugunfall durch das Brechen der Befesti- 
gungsbolzen der Pedale am Lagerblockdie Pedale frei- 
gegeben. Dadurch kann eine Gefahrdung des Fahrers 
durch das feststehende, sich bei einer Frontalkollision 
in den Fahrgastraum hinein bewegende Pedal verrin- 
gert werden. 

[0011] Ebenso wird in der DE 195 01 680 PS ein 
FuBhebelwerk eriautert, bei dem bei einer Frontalkolli- 
sion die Pedallagerachse vollig freigegeben wird. Das 
Pedal ist dann nur noch mit dem Brems- Oder Kupp- 
lungsseil Oder dergleichen verbunden und kann sich an- 
sonsten frei bezuglich des umgebenden FuBraumes be- 
wegen, so daB es bei einem Unfall den FGBen und/oder 
Beinen des Fahrers ausweichen kann. 
[0012] Bei diesen aus dem Stand der Technik offen- 
barten FuBhebelwerken, bei denendie Pedale bei einer 
Frontalkollision sich vollst&ndig aus der Pedallagerach- 
se losen, kann es jedoch nachteilig sein, daB das Pedal 
nach dem L6sen von seiner Lagerung sich unkontrolliert 
in dem FuBraum des Fahrzeuges bewegen kann. 
[0013] Aus der DE 195 01 859 A1 ist daneben eine 
Sicherheitsanordnung fur ein Kraftfahrzeug mit einem 
Pedalwerk bekannt, bei dem ein Lagerbock des Pedal- 
werkes an einem TrSgerelement befestigt ist, welches 
von einer den Fahrgastraum nach vorne begrenzenden 
Spritzwand beabstandet und entkoppelt ist. Das Tr&ge- 
relement soli sich somit in einer Position im Fahrzeug 
befinden, die von einem Fahrzeugunfall nicht direkt be- 
troffen ist und daher bei einem Frontalunfall nicht sofort 
das Pedalwerk weiter in den Fahrgastraum hinein ver- 
schiebt. Durch eine Betatigungsstange kann das Pedal- 
werk bei einem Fahrzeugunfall sogar vom Fahrer weg 
verschoben werden, wodurch das Verletzungsrisiko des 
Fahrers verringert wird. 

[001 4] Das in dieser Offenlegungsschrift beschriebe- 
ne Pedalwerk mit der Betatigungsstange ist jedoch bei 
einem Fahrzeugunfall keinesfalls sicher und kann Ver- 
letzungen des Fahrers nicht wirksam verhindern, da die 
gesamte Anordnung den bei einem Fahrzeugunfall auf- 
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tretenden Deformationen ausgesetzt ist und die vorge- 
sehene Wirkungsweise dadurch nicht gewahrleistet 
sein kann. Weiterhin wird durch eine beabstandete An- 
ordnung des Lagerbocks ein relativ groBer Bauraum be- 
ndtigt. 

[0015] Auch die deutschen Offenlegungsschriften DE 
196 52 014 und DE 197 37 114 offenbaren wieder eine 
Pedal lager ung fur ein Kraftfahrzeug, die derart vorge- 
sehen sein soil, daB das Pedai bei einem Frontalunfall 
von seiner Lagerung entkoppelt werden kann. 
[0016] In einer ahnlichen Art und Weise arbeitet auch 
das in der WO 97/28029 angegebene Verfahren, worin 
beschreiben wird, daB die Pedallagerachse von seiner 
Lagerung mit Hilfe von Ausldsemitteln entkoppelt wird, 
wobei die Ausldsemittel durch Sensoren aktiviert wer- 
den. 

[0017] Bei alien aus dem Stand der Technik bekann- 
ten Sicherheitseinrichtungen fur die Lagerung von Pe- 
dalen in Fahrzeugen hat es sich jedoch als nachteilig 
erwiesen, daB nach dem Auftreten einer Frontalkollision 
das Pedal teilweise von der Druckstange, jedenfalls 
aber in alien Fallen vollstandig von seiner Lagerung ent- 
koppelt wird, und so beispielsweise ein Bremsen mit 
dem entsprechenden Bremspedal nicht mehr mdglich 
ist. 

[0018] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, eine Sicherheitseinrichtung fur die Lagerung von 
Pedalen in Kraftfahrzeugen bereitzustellen, bei der 
auch nach einer Frontalkollision zumindest noch eine 
Teilbremsung mdglich ist. 

[0019] Diese Aufgabe wird bei einer Sicherheitsein- 
richtung der eingangs genannten Art gemaB den Merk- 
malen des kennzeichnenden Teils des Patentanspru- 
ches 1 geldst. 

[0020] Die erfindungsgemaBe Sicherheitseinrichtung 
fur die Lagerung von Pedalen in Kraftfahrzeugen mit ei- 
nem im Bereich eines sich bei einer Frontalkollision des 
Fahrzeug spOrbar in einen Fahrgastraum hinein verfor- 
menden Wandbereichs einer Spritz- oder Querwand an- 
geordneten Lagerbocks, in dem eine Pedalachse min- 
destens eines auf eine Druckstange einwirkenden, 
schwenkbaren Pedal, insbesondere eines Bremspe- 
dals, gehaitert ist, zeichnet sich dadurch aus, daB die 
Pedalachse im Lagerbock in einer sich im wesentlichen 
horizontal erstreckenden Fuhrung gehaitert ist, wobei 
die Fuhrung zumindest in horizontaler Richtung jeweils 
Begrenzungen aufweist und die Pedalachse wahrend 
des Normalbetriebs in einer in Vorwartsfahrtrichtung ge- 
sehen vorderen Position der Fuhrung fixiert ist und die- 
se Fixierung bei einer Frontalkollision aufgehoben wird. 
[0021] Durch eine solche Anordnung ist es mdglich, 
daB das Pedal bei einer Frontalkollision nicht mehr fi- 
xiert gelagert ist, sondern eine gewisse Ausweichmog- 
lichkeit in Richtung des Fahrzeuginnenraumes hat. Je- 
doch wird es nicht derart abgetrennt, daB die Verbin- 
dung zu einer Druckstange vollstandig verlorengeht 
Oder das Pedal nur noch an dieser befestigt ist, und es 
deswegen um diese Befestigung haltlos pendeit. Da- 


durch ist es mdglich, daB auch nach Ldsung der Fixie- 
rung zumindest eine Teilbremsung durch die Lagerung 
in der Fuhrung und die Befestigung an der Bremsstange 
noch mdglich ist. 
5 [0022] Weiterhin ist bei einer solchen Sicherheitsein- 
richtung vorteilhaft, daB das von seiner fixierten Lage- 
rung gel6ste Pedal nicht unkontrolliert im FuBraum her- 
umpendelt, sondern sich kontrolliert im FuBraum be- 
wegt. 

w [0023] Hierbei ist zu beachten, daB eine Frontalkolli- 
sion, wie sie hier des 6fteren erwahnt wird, jede Art von 
Kollision umfassen soli, bei der Verformungen im Fron- 
talbereich des Fahrzeuges auftreten kdnnen. Dies be- 
deutet, daB es sich dabei beispielsweise auch um se- 

15 kundare Frontalkollisionen handeln kann und nicht un- 
bedingt um primare Frontalkollisionen handeln muB. 
[0024] Es versteht sich weiterhin, daB die Teilbrem- 
sung, die gemaB der vorliegenden Erf indung auch nach 
einem Unfall erhalten bleibt nicht bei jeder beliebigen 

20 Unfallschwere erhalten bleiben kann. Findet eine sehr 
starke Frontalkollision statt, kann auch die Lagerung der 
Pedale gemaB der vorliegenden Erfihdung derart zer- 
stort sein, daB ein Bremsen nicht mehr mdglich ist. Bei 
einer solch hohen Unfallschwere wird eine Bremsung 

25 aber auch nicht mehr erwunscht sein. 

[0025] Insbesondere hat es sich als vorteilhaft ge- 
zeigt, wenn die erfindungsgemaBe Sicherheitseinrich- 
tung derart ausgestaftet ist, daB die Fixierung durch die 
relative Bewegung des Lagerbockes zu einem seine 

30 raumliche Lage auch bei einer Frontalkollision im we- 
sentlichen unverandert beibehaltenden Fahrzeugteil 
aufgehoben wird. 

[0026] Bei einer solchen Ausgestaltung der vorliegen- 
den Erfindung ist es insbesondere vorteilhaft, daB keine 
35 gesonderten Ausldsemechanismen fur die Fixierung 
vorgesehen sein mussen, sondern einfach durch eine 
bei einem Frontalunfall relative Bewegung die Fixierung 
ausgeldst werden kann. 

[0027] Weitere Vorteile und vortei lhafte Ausgestaltun- 
40 gen der Erfindung ergeben sich aus den Patentanspru- 
chen und dem anhand der Zeichnung prinziprnaBig be- 
schriebenen Ausfuhrungsbeispiel. 
[0028] Es zeigt hierbei : 

45 Fig. 1 eine dreidimensionale Ansicht einer erfin- 
dungsgemaBen Sicherheitseinrichtung in ih- 
rer Normalstellung; 

Fig. 2 einen vergrdBerten Ausschnitt des Bereichs 
so der Lagerung der Pedalachse aus Fig. 1 in ei- 

ner teilweise geschnittenen Ansicht; 

Fig. 3 eine seitliche Darstellung der erfindungsge- 
maBen Sicherheitseinrichtung in ihrer Nor- 
55 malstellung; 

Fig. 4 eine Darstellung entsprechend Fig. 3, wobei 
das Pedal in einer Stellung nach Ausldsung 
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der erfindungsgemaBen Sicherheitseinrich- 
tung gezeigt ist; und 

Fig. 5 eine Draufsicht auf eine Darstellung der Si- 

cherheitseinrichtung entsprechend der Fig. 2, 5 
wobei auf einer Seite ein Auslosehebel dar- 
gestellt ist und auf der anderen Seite nicht. 

[0029] Bezug nehmend auf Fig. 1 ist eine Sicherheits- 
einrichtung 1 in ihrer Normalstellung, also ohne daB ei- 
ne Frontalkoliision stattfand, gezeigt. Eine solche Si- 
cherheitseinrichtung dient zur Lagerung von Pedaien 2 
in Kraftfahrzeugen, mit einem Lagerbock 5, der in einem 
sich bei einer Frontalkoliision des Fahrzeugs deutlich in 
einen Fahrgastraum hinein verformenden Wandbereich 
einer Spritz- Oder Querwand 3 angeordnet ist. In dem 
Lagerbock 5 ist eine Pedalachse 6 mindestens eines auf 
eine Druckstange 7 einwirkenden, schwenkbaren Pe- 
dals 2, insbesondere eines Bremspedals mit einer Tritt- 
platte 4, gehaltert. 

[0030] Der Fig. 2, die einen vergrdBterten Ausschnitt 
des Bereichs der Lagerung der Pedalachse 6 aus Fig. 

1 zeigt, und bei der der Lagerbock im Bereich der La- 
gerung der Pedalachse geschnitten ist, kann entnom- 
men werden, daB die Pedalachse 6 im Lagerbock 5 in 
einer sich zumindest im wesentlichen horizontal erstrek- 
kenden Fuhrung 8 gehaltert ist. Diese Fuhrung 8 weist 
in horizontaler Richtung jeweils Begrenzungen 9 auf. In 
der in Fig. 2 gezeigten Grundstellung ist die Pedalachse 
6 wie auch in Fig. 1 wahrend des Normalbetriebes in 
einer in Vorwartsfahrtrichtung gesehen vorderen Posi- 
tion der Fuhrung 8 fixiert. 

[0031 ] Weiterhin ist in der Fig. 1 und Fig. 2 auch eine 
Ruckzugfeder 12 gezeigt, die dazu dient, beim L6sen 
der Bremse, d.h. nachdem die Beiastung durch den FuB 
des Fahrers vom Pedal 2 genommen wurde, das Pedal 

2 wieder in seine Grundstellung zu bringen und so wei- 
ter keinen Druck auf die Druckstange 7 auszuuben. 
Wird die Bremse aktiviert, wird uber den Bremslicht- 
schalter 13 das Bremslicht aktiviert. 
[0032] In Fig. 3 ist eine der Fig. 1 und Fig. 2 entspre- 
chendeAnordnungderSicherheitseinrichtung 1 in ihrer 
Normalstellung in einer seitlichen Ansicht gezeigt. Da- 
bei kann insbesondere die Lage der Pedalachse 6 gut 
erkannt werden. Urn gerade die Lage der Pedalachse 6 
richtig erkennen zu kdnnen, wurde die Fixierung 11 bei 
dieser Darstellung nicht dargestellt. 
[0033] Die Fixierung 11 kann dabei gemaB einer be- 
vorzugten Ausfuhrungsform der Erf indung, was jedoch 
in den Figuren nicht dargestellt ist, durch die relative Be- 
wegung des Lagerbockes 5 zu einem seine raumliche 
Lage auch bei einer Frontalkoliision im wesentlichen un- 
verandert beibehaltenden Fahrzeugteil aufgehoben 
werden. Das heiBt also, daB die Fixierung an einem sol- 
chen seine Lage bei einer Frontalkoliision im wesentli- 
chen beibehalten Fahrzeugteil befestigt ist und dadurch 
aufgehoben wird, daB sich der Lagerbock 5 bewegt und 
das feste Teil nicht. 


[0034] Eine der Fig. 3 entsprechende Darstellung, 
wobei jedoch die Stetlung des Pedals 2 gezeigt ist, 
nachdem die Fixierung 11 aufgehoben wurde, zeigt Fig. 
4. 

[0035] Die in der Fig. 3 und Fig. 4 nicht dargesteilte 
Fixierung 11 wird im Falle einer Frontalkoliision aufge- 
hoben, wodurch die Pedalachse 6 in der Fuhrung im La- 
gerbock 8 in Vorwartsfahrtrichtung gesehen nach hinten 
laufen kann. Gleichzeitig schwenkt das Pedal 2 nach 
vorne aus. Als Fixpunkt ist dabei dann die Anbindung 
des Pedals 2 an die Druckstange 7 anzusehen, urn die 
das Pedal 2 verschwenkt werden kann. Das Nachvorn- 
elaufen des Pedals 2 kann dabei kraftlos erfolgen. Die 
Bewegung des Pedals 2 nach dem Aufheben der Fixie- 
rung 1 1 nach einer Frontalkoliision ist in der Fig. 4 durch 
die Pfeile dargestellt. 

[0036] Mit der gezeigten Sicherheitsein richtung 1 ist 
das Pedal 2 nun nicht mehr fixiert, und somit kann es 
nicht zu FuBeinschnOrungen und Verklemmungen des 
Fahrzeuginsassen fuhren. 

[0037] Des weiteren kann das Pedal 2 auch nicht ein- 
fach unkontrolliertin den Fahrgastinnenraum hineinlau- 
fen und damit zu Beeintrachtigungen des Fahrzeugin- 
sassen fuhren. 

[0038] Uber die Veranderung der Lange der Fuhrung 
8 im Lagerbock 5 kann auch der dem Pedal 2 zur Ver- 
fugung stehende Weg nach vorne verandert werden 
und so an die jeweiligen Fahrzeuggegebenheiten ange- 
paBt werden. 

[0039] GemaB einer bevorzugteh Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung ist das seine raumliche La- 
ge bei einer Frontalkoliision im wesentlichen unveran- 
dert beibehaltende Fahrzeugteil ein karosseriefestes 
Fahrzeugteil. 

[0040] Dabei kann dieses karosseriefeste Fahrzeug- 
teil beispielsweise ein Quertrager sein Oder auch ein Ar- 
maturentafeltrager. Bei beiden Fahrzeugteilen handelt 
es sich um die in Vorwartsfahrtrichtung gesehen hinter 
der dem Pedal 2 angeordnete Fahrzeugteiie, die bei ei- 
ner Frontalkoliision ublicherweise im wesentlichen fahr- 
zeugfest sind Oder zumindest erst bei sehr starken Un- 
fallen beeintrachtigt werden. 

[0041] Wie der Fig. 1 und Fig. 2 zu entnehmen ist, 
weist die sich zumindest in horizontaler Richtung er- 
streckende Fuhrung 8 im Lagerbock 5 im wesentlichen 
die Form eines Rechteckes aus. Ebenso konnte sie 
aber auch als ein Langloch ausgebildet sein. 
[0042] Durch Verandern der Lange der Fuhrung 8, 
beispielsweise der Lange des Langloches Oder Recht- 
eckes kann, wie schon beschrieben wurde, der bei einer 
Frontalkoliision zur VerfQgung stehende Pedalweg nach 
vorne verandert werden und so an die jeweiligen Fahr- 
zeuggegebenheiten angepaBt werden. 
[0043] Eine Gestaltung der Fuhrung 8 in Form eines 
Langloches hat sich deshaib als vorteilhaft erwiesen, da 
sie sehr einfach geschaffen werden kann und daruber 
hinaus auch sehr einfach wieder in eine dem Stand der 
Technik entsprechende Form zuruckgebildet werden 
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kann, wenn eine Sicherheitseinrichtung 1 gemaB der 
vorliegenden Erfindung nicht mehr gewunscht wird, 
denn dann kann es beispielsweise einfach derart wieder 
verkleinert werden, indem es aufgefullt wird, und dann 
wieder die Form einer Qblichen Bohrung aufweist. 
[0044] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung kann das Vorlaufen der Pedalachse 6 in 
der Fuhrung 8 des Lagerbockes 5 in Vorwartsfahrtrich- 
tung gesehen nach hinten bei einer Frontalkollision 
auch durch eine zusatzliche Feder unterstQtzt werden, 
so daB sich das Pedal 2 auch tatsachlich nach hinten 
bewegt, sobatddie Fixierung 11 aufgehoben wurde. Ei- 
ne solche Ausfuhrungsform hat sich insbesondere dann 
als vorteilhaft erwiesen, wenn andere Einheiten des 
Fahrzeuges die korrekte AuslSsung der erfindungsge- 
maBen Sicherheitseinrichtung 1 Qberwachen und nur 
dann erkennen konnen, daB eine Aufhebung der Fixie- 
rung 1 1 stattgef unden hat, wenn das Pedal 2 sich in der 
Fuhrung 8 im Lagerbock 5 auch tatsachlich in Vorwarts- 
fahrtrichtung gesehen nach hinten bewegt hat. 
[0045] Es soli aber betont werden, daB eine Feder fur 
eine erfindungsgemafie Sicherheitseinrichtung 1 nicht 
unbedingt notwendig ist. da das Pedal 2 nach dem Ld* 
sen der Fixierung 11 immer bewegt werden kann, und 
daher ein Verklemmen des FuBes eines Insassen nicht 
mehr mdglich ist. Die bevorzugte Ausfuhrungsform, die 
eine Feder aufweist, soil nur beispielsweise bei einer 
MeBaussage, die die Pedalposition miBt, verwendet 
werden, damit dort richtige Aussagen gemacht werden 
konnen. 

[0046] Wie nun der Fig. 1 und auch der Fig. 2 weiter 
zu entnehmen ist, weist eine erf indungsgemaBe Sicher- 
heitseinrichtung 1 eine Fixierung 1 1 der Pedalachse 6 
derart auf, daB durch an dern bei einer Frontalkollision 
im wesentlichen seine Position beibehaltende Fahr- 
zeugteil AuslSsehebel 11 vorgesehen sind. So kdnnen 
diese AuslSsehebel 11 beispielsweise einen Anschlag 
an der Karosserie aufweisen. 
[0047] Bewegt sich nun der Pedallagerbock 5 bei ei- 
ner Frontalkollision durch die Verformung der Spritz- 
oder Querwand 3 in Richtung des Fahrzeuginnenrau- 
mes, so kann die als Ausldsehebel ausgebildete Fixie- 
rung 11 der Pedalachse 6 dadurch ausgeldst werden, 
daB sich das Fahrzeugteil, das seine raumliche Lage 
auch bei einer Frontalkollision im wesentlichen unver- 
andert beibehalt, relativ zum Pedallagerbock 5 bewegt. 
Dadurch wird die Fixierung 11, die vorzugsweise Aus- 
ldsehebel darstellen, geidst. Durch die beschriebene re- 
lative Bewegung kdnnen die an einem fahrzeugfesten 
Teil angelenkten AuslGsehebel beispielsweise in einfa- 
cher Art und Weise weggeklappt werden. 
[0048] GemaG einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung kann die Fixie- 
rung 1 1 jedoch auch hilfskraftbetatigt ausgeldst werden. 
Dabei konnte es ebenso vorgesehen sein, daB ein Sen- 
sor einen Frontalunfall miBt, und dann uber hydrauli- 
sche, pneumatische oder auch pyrotechnische Mittel 
die Fixierung 11 ge!6st wird. 


[0049] Betrachtet man nun nochmals die Fig. 3 und 
Fig. 4 genau, so ist einfach zu erkennen, daB die Brems- 
stange 7 in der Grundstellung wie auch in der Ausldse- 
stellung immer mit dem Pedal 2 in Verbindung bleibt. 

5 Bei dieser Fixierung 11 der Bremsstange 7 am Pedal 2 
handelt es sich auch in der Auslosestellung urn einen 
Art Drehpunkt, urn den das Pedal 2 bei einer Ausl&sung 
pendeln kann. Somit wird ein Verklemmen eines FuBes 
eines Fahrzeuginsassen verhindert. 

10 [0050] Dadurch daB die Bremsstange 7 nicht vom Pe- 
dal 2 geidst wird, und auch die Pedalachse 6 zumindest 
noch eine gewisse Lagerung, wenn auch nicht eine an 
einem festen Punkt fixierte Lagerung, aufweist, ist es 
weiterhin moglich, auf die Bremsstange 7 eine Kraft 

15 auszuuben . Dies ist zwar unter Umstanden nicht immer 
vollstandig mdglich, zumindest die Mdglichkeit einer 
Teilbremsung bleibt aber weiterhin erhalten. 
[0051] Findet nun bei einem Fahrzeug eine Frontal- 
kollision statt, wurde die Sicherheitseinrichtung 1 ge- 

20 mafl der vorliegenden Erfindung aktiviert werden. Nach 
dieser Frontalkollision ware es denkbar, daB das Fahr- 
zeug auf die Gegenfahrbahn geschleudert wird, sich auf 
einem Fahrbahnbereich befindet, auf dem noch ein Ver- 
kehrfluB stattf indet, oder auf einen solchen zu gelangen 

25 droht oder auch auf FuBgangerwege gelangen kdnnte. 
Dabei kann es sehr wichtig sein, daB das Fahrzeug trotz 
des Auslosens der Sicherheitseinrichtung 1 , die ein Ver- 
klemmen des FahrerfuBes verhindert, noch gebremst 
werden kann und das Fahrzeug gebremst werden kann, 

30 noch bevor es beispielsweise auf die Gegenfahrbahn 
weiter rollt. Dadurch kann unter Umstanden eine zweite 
Kollision verhindert werden. 

[0052] Somit kann bei der erfindungsgemaBen Si- 
cherheitseinrichtung 1 nicht nur die Sicherheit fur die 

35 Fahrzeuginsassen selbst, sondern auch die Sicherheit 
fur andere Verkehrsteilnehmer erhdht werden. 
[0053] Die vorliegende erfindungsgemaBe Sicher- 
heitseinrichtung 1 hat sich insbesondere auch deshalb 
als vorteilhaft erwiesen, da sie durch eine sehr einfache 

40 konstrukt'rve Gestaltung ein sehr hohes MaB an Sicher- 
heit fur die Fahrzeuginsassen und auBenstehende Un- 
fallbeteiligte bietet. 

[0054] Die Sicherheitseinrichtung 1 kann gemaB der 
vorliegenden Erfindung derart ausgebildet sein, daB der 

45 Pedallagerbock 5, wie auch bisher bei Pedalwerken des 
Standes der Technik, ublicherweise aus Kunststoff aus- 
gebildet ist. Dadurch kann die bisher verwendete inno- 
vative Leichtbautechnik des Pedallagerbocks 5 auch 
bei einer erfindungsgemaBen Sicherheitseinrichtung 1 

so verwendet werden, wodurch neben einer einfachen 
Konstruktion auch keine unnGtigen Erhohungen des 
Gewichts des Fahrzeugs und damit der Betriebskosten 
durch die Sicherheitseinrichtung 1 die Folge sind. 
[0055] Daruber hinaus kann das Pedal 2, und dabei 

55 insbesondere das Bremspedal, wie ublicherweise als 
ein Zweischalenpedal ausgebildet sein. Dies bedeutet, 
daB das ublicherweise schon verwendete Pedal 2, nam- 
lich ein aus zwei tiefgezogenen Stahlhalbschalen gebil- 
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detes Pedal 2 auch bei einer Anordnung gemaB der vor- 
liegenden Ertindung weiter verwendet werden kann. 
Damit liegen die Vorteile dieses sich als sehr torsfons- 
steif erwiesenen Pedals 2 auch in einer erfindungsge- 
maBen Anordnung weiter vor. 
[0056] In der Fig. 5 ist noch eine Draufsicht auf eine 
Darstellung der Sicherheitseinrichtung 1 entsprechend 
der Fig. 2 gezeigt, wobei auf einer Seite ein Ausldsehe- 
bel 11 dargesteiit ist, der das Langloch 8 schlieGt. Die 
andere Seite ist ohne Auslosehebel 11 dargestllt und 
zwar nur mit der Pedallagerache 6 in dem Langloch 8. 
Der Ausldsehebel 11 ist, wie der Darstellung in Fig. 5 zu 
entnehmen ist, in seiner das Langloch 8 schlieQenden 
Stellung so angeordnet, daQ er in Richtung der Fahr- 
gastzelle gesehen vor der Pedallagerachse 6 angeord- 
net ist Findet nun ein Ausldsen des Hebels 11 durch 
eine Verformung der Stirnwand 3 statt, dann wird der 
Hebe 1 1 1 herausgezogen und dadurch der Wandbereich 
1 4 abgebrochen. Somit kann Ober die Starke des Wand- 
bereichs 1 4 die AuslSsekraft der Fixierung 1 1 verandert 
werden. 


Patentanspruche 

1 . Sicherheitseinrichtung fur die Lagerung von Peda- 
len in Kraftfahrzeugen, insbesondere Personen- 
kraftfahrzeugen, mit einem Lagerbock, der in einem 
sich bei einer Frontalkollision des Fahrzeugs spGr- 
bar in einen Fahrgastraum hinein verformenden 
Wandbereich einer Spritz- oder Querwand ange- 
ordnet ist, wobei in dem Lagerbock eine Pedalach- 
se mindestens eines auf eine Druckstange einwir- 
kenden, schwenkbaren Pedals, insbesondere ei- 
nes Bremspedals, gehaltert ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Pedalachse (6) im Lagerbock (5) in einer 
sich zumindest im wesentlichen horizontal erstrek- 
kenden FQhrung (8) gehaltert ist, wobei die FOhrung 

(8) in horizontaler Richtung jeweils Begrenzungen 

(9) aufweist; und 

die Pedalachse (6) wahrend des Normalbetriebes 
in einer in Vorwartsfahrtrichtung gesehen vorderen 
Position der FOhrung (8) fixiert ist und diese Fixie- 
rung (11) bei einer Frontalkollision aufgehoben 
wird. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Fixierung (11) durch eine relative Bewe- 
gung des Lagerbockes (5) zu einem seine raumli- 
che Lage auch bei einer Frontalkollision im wesent- 
lichen un verandert beibehaltenden Fahrzeugteil 
aufgehoben wird. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das seine raumliche Lage bei einer Frontalkol- 


lision im wesentlichen unverandert beibehaltende 
Fahrzeugteil karosseriefest ist. 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 3, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

daB das karosseriefeste Fahrzeugteil ein Quertra- 
ger ist. 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 3, 
10 dadurch gekennzeichnet, 

daB das karosseriefeste Fahrzeugteil ein Armatu- 
rentafeltrager ist. 

6. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 , 
is dadurch gekennzeichnet, 

daB die sich zumindest im wesentlichen horizontal 
erstrekkende FOhrung (8) im Lagerbock (5) im we- 
sentlichen die Form eines Langloches aufweist. 

20 7. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
daB ein Bewegen der Pedalachse (6) in der FOh- 
rung (8) in Vorwartsfahrtrichtung gesehen nach hin- 
ten bei einer Frontalkollision durch eine Feder un- 

25 terstOtzt wird. 

8. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Fixierung (11) der Pedalachse (6) durch an 
30 dem bei einer Frontalkollision im wesentlichen sei- 
ne Position beibehaltenden Fahrzeugteil befestigte 
Ausldsehebel erfolgt. 

9. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8, 
35 dadurch gekennzeichnet, 

daB die Fixierung (11) durch die relative Bewegung 
des Pedallagerbockes (5) zum bei einer Frontalkol- 
lision im wesentlichen seine Position beibehalten- 
den Fahrzeugteil ausgeldst werden. 

40 

10. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Fixierung (11) hilfskraftbetatigt ausgeldst 
wird. 

45 

11. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Pedallagerbock (5) aus Kunststoff ausge- 
bildet ist. 

50 

12. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Pedal (2) als ein Zweischalenpedal ausge- 
bildet ist. 

55 
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Fig. 2 
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Fig. 5 
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